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Forutsittningar

Uppdragsgivare: Riddningstjénsten Ostra Skaraborg (ROS)
Uppdrag: Undersokning av olycksorsak samt olycksforlopp.
Utredare

Rasmus Frid, Brandingenjor p4 ROS, med sju ars erfarenhet fran huvudsakligen operativt
arbete pa kommunal raddningstjénst. Rasmus har tjénstgjort som insatsledare, brandingen;jor i
beredskap, inre befdl samt tillsynsforrittare. Rasmus har &dven varit ansvarig for utbildning- och
ovningsverksamhet.

Kvalitetssidkring
Innehéllet har granskats av Erik Lyckebick — Brandingenjér ROS.
Upphovsritt

Foton i rapporten tillhér Riddningstjinsten Ostra Skaraborg, om inget annat anges i bildtexten.
Ovriga bilder har publicerats med upphovsmannens godkinnande.

Larminformation

Datum: 2018-10-22

Larmtid: 09:51

Adress: Ringduvevigen 45 Skultorp, Skovde kommun
Olyckstyp: Brand i fordon

Héndelserapport: 2018001342
SOS-drendenummer: 19.7653561.2



Sammanfattning

Den 22/10 2018 intriffar en olycka dir en gastank pa en gasdriven sopbil gar sonder med ett
momentant gasutslédpp som foljd. Gasen antéinds 1 samband med lickaget och orsakar ett stort
eldmoln framf6r och runtom fordonet. Inga personer skadas fysiskt i olyckan.

Orsaken till olyckan var att ett brunnslock lyftes upp och slog i under fordonet nér det passerade
over locket. Av kraften fran locket gick det hal i en av fordonets gastankar som sitter placerade
pa undersidan, relativt oskyddade fran yttre vald.
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1 Inledning

Nedan ges en inledande beskrivning av vilket lagstod som foranleder olycksundersokningen
samt syfte, mal, metod och avgrdnsning.

1.1 Lagstod

Enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor 3 kap. 10 § ska en kommun, efter avslutad
rdddningsinsats, se till att olyckan undersoks for att i skélig omfattning klarlagga orsakerna till
olyckan, olycksforloppet och hur insatsen har genomforts.

1.2 Syfte

Denna olycksundersokning syftar till att:

e Undersoka olycksorsaken.
o Kartldgga olycksforloppet vid den intrdffade hindelsen.

1.3 Mal

Malet med denna rapport &r att utifran olycksorsak och forlopp, dra lardomar av den intréffade
olyckan och ge rekommendationer som forhindrar eller begransar skadeutvecklingen vid
liknande héndelser pa liknande fordonstyper.

1.4 Metod

Information har inhimtats genom intervjuer med personal frin Avfallshantering Ostra
Skaraborg samt rdddningstjénstens insatspersonal och samtal med representanter frén
fordonstillverkaren.

Réddningstjdnsten har medverkat vid undersokning av fordonet pd serviceverkstad.
Under utredningen har olycksplatsen besokts av olycksutredare fran rdddningstjansten.

Larmlogg frdn SOS-alarm samt rdddningstjénstens héndelserapport har utgjort underlag for
tidssdttningen av olika héndelser 1 insatsen.

Olycksforloppet har analyserats med hjélp av en hédndelseutredning som &dven kallas MTO-
analys. Denna analysmodell beskriver olycksforloppet i dess ingaende delar. Darefter besvaras
fragan “varfor” for respektive del i hinde samt vad som har brustit for att det skulle kunna
hénda.

1.5 Avgransningar

Denna olycksundersokning avgrénsas till att undersoka hindelsen frdn det att chaufforen
paborjar rutten den 22/10-18 och tiden fram tills dess att rdddningstjdnstens insats avslutas.

Réddningstjinstens insats omfattas ej av denna utredning.
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2 Bakgrund

I detta avsnitt presenteras de uppgifter som samlats in angdende fordonet, olycksplatsen,
olycksforloppet samt uppkomna skador. Informationen som presenteras utgor grund for den
fortsatta analysen.

2.1 Olyckan och olycksforlopp

P& morgonen den 22 oktober 2018 pabdrjas en tur for inhdmtning av restavfall med hjélp av en
sopbil. Sopbilen ar ett hogerstyrt tungt fordon med sidlastare som kors av en person. Fordonet
drivs av metangas och fordonet var fulltankat innan inhdmtningsturen paborjades. Innan turen
paborjas gor chaufféren en kontroll av fordonet genom en okuldrbesiktning och darefter
paborjas turen. Efter att turen har pagatt i ca 3 timmar och chaufforen forbereder for att stanna
vid en garageuppfart i ett villaomrade, for att placera fordonet bredvid en soptunna, sker en
olycka.

Chaufforen kor i lag fart (uppskattningsvis mindre dn 30 km/h) och hor forst ljudet fran att ett
brunnslock kors over och att det omedelbart dérefter rycker till i bilen. Darefter hors en small
som uppfattas som en ordentlig pasksmaéll. Direkt dérefter syns vit tdt rok framfor fordonet som
gor att sikten framat blockeras helt. Efter ytterligare ett kort 6gonblick fattar roken eld och det
blir som ett eldhav framfor bilen. Chaufforen har sidorutan nervevad och héller armen i1 den
Oppna sidorutan och kénner, i samband med att roken fattar eld, en tryckvag samt virme men
som ¢j r tillrackligt hog for att orsaka skador pa chaufforen eller dennes kléder.

I samband med smaéllen ”dor” fordonet och stannar. Chaufféren hade foten pa bromsen i
samband med sméllen men kan ej sdga om hen har stannat fordonet eller om det skett av nagon
annan anledning. Chaufforen kliver ur fordonet utan att stinga av ndgonting och ligger sig ner
pa hogersida av fordonet for att titta ner under for att se vad som hént. D& upptécker hen att det
brinner under fordonet. Dérefter gar chaufforen undan och ringer 112.

I samband med olyckan fanns inga andra personer 1 direkt anslutning till fordonet. Olyckan
uppfattades av personer som befann sig i nirbeldgna bostidder och, bland annat en barnfamilj,
kom ut for att se vad som hint.

Réddningstjinsten far larm 09:54:44 och anlédnder till platsen 10:06:02. Rdddningstjdnsten gor
en kontroll av fordonet och kan konstatera att det finns ett hél i ett av fordonets gastankar och
att det brinner under fordonet i relativt liten omfattning. Branden slidcks och fordonet
kontrolleras ytterligare for att sidkerstilla att inga ytterligare risker foreligger. Det gér ej att
identifiera ndgot pagéende lickage av gas fran fordonet och inga andra risker bedoms foreligga.
Dérefter avslutas rdddningsinsatsen 10:44. I samband med avslutet informeras fordonsdgaren
om riskerna med fordonet 1 samband med bargning.
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Figur 1. Bild pa hur branden sag ut vid rdddningstjdnstens framkomst.

2.2 Fordonet

Det olycksdrabbade fordonet utgdrs av en sopbil dir drivmedlet utgdrs av metangas. Sopbilen
bestar av ett chassi frdn Scania med en padbyggnad for att kunna samla in sopor genom en sa
kallad sidlastare. Chaufforen av fordonet kor in till en soptunna som ska tommas sa att
sidlastaren kan féllas ut och greppa tag 1 tunnan, for att sedan lyfta upp den, och tippa ner
innehallet 1 sopbilens behallare. Denna metod gor att det endast krivs en person for att samla
in sopor dé chaufforen ej behover kliva ur fordonet. Det specifika fordonet dr hogerstyrt {for att
forenkla arbetet da sidlastaren sitter pa hoger sida 1 fardriktningen.

Foljande data &r hdmtade fran fordonsuppgifter pa Transportstyrelsens hemsida
(Fordonsuppgifter, 2018)

Fabrikat: SCANIA P310LB4X2HNB
Péstallt forsta gdngen: 2013-03-26
Senast godkédnda besiktning: 2017-12-08
Besiktigas senast: 2018-12-31

Da olyckan intriffade hade fordonet varit 1 drift 1 drygt 5 ar och var besiktigat enligt
transportstyrelsens bestimmelser. Fordonet blev den 13/9 2018 pakort och fick darefter
repareras pé verkstad pa grund av uppkomna skador och var i samband med det taget ur drift i
ca 3 veckor. Bland annat fick gasflaskor bytas ut dad pakorningen var fran sidan och dérav
orsakat skador pé flaskorna.

Fordonets brianslesystem bestar av 8 kompositflaskor monterade pd sidorna ungefar mitt pa
fordonet (4 pa varje sida). Flaskorna fylls vid tankning till ett maximalt tryck av 200 bar. Runt
gasflaskpaketen pd respektive sida sitter en skyddskapsling bestdende av aluminiumplitar med
syfte att skydda flaskorna mot grus, sand, salt mm for att forhindra att flaskorna slits av sddant
som kan stdnka upp under korning. Platarna utgér ej nigot pakorningsskydd eller skydd mot
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annat yttre fysiskt vald utan ska betraktas som ett "vdderskydd” for att forhindra slitage av
flaskorna. Placeringen framgér av figur 1 nedan. Pa flaskorna sitter sikerhetsventiler som dels
ska forhindra att gas licker ut vid hindelse av skador pé systemet och dven tryckavlasta
flaskorna vid upphettning eller brand.

Scania - P-Series CNG - P-310 - Day Cab - Dragbil - 2010-2013
ID: 82238 | Licens nummer: DPH624 | Bransle: CNG

Figur 2. Sprdngskiss av fordonet med gasflaskornas placering.

2.3 Avfallshantering Ostra Skaraborgs organisatoriska sékerhetsrutiner

Infor varje tur gor chauffoéren en okuldrbesiktning av fordonet. Detta innebér att chaufforen gar
ett var runt bilen och tittar att allting ser ok ut. Da flaskorna sitter dolda kan flaskorna ej
kontrolleras i sin helhet infor varje tur.

I ovrigt gors service av fordonet enligt instruktioner fran fordonstillverkaren och
fordonsbesiktning enligt gidllande besiktningsintervall.

2.4 Faktiska skador

Skador har uppstétt pa fordonets gastankar pa hoger sida. En gasflaska dr hal i och 6vriga tankar
samt tankarnas upphéngningsanordning och den skyddspldt som finns runt tankarna é&r
paverkade. Fordonets registreringsskylt har lossnat och hamnat ca 10 meter frén fordonet i en
villatradgard.

Brunnslocket 1 gatan har hamnat uppskattningsvis 5 meter frdn brunnen i gatan. Brunnen och
locket bedoms ej ha fatt skador som é&r direkt kopplade till olyckan.
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3 Analys

1 f6ljande avsnitt analyseras olycksorsaken samt olycksforloppet.

3.1 Olycksorsak

Olycksorsaken beddms vara att brunnslocket har slatt upp under fordonet i samband med att ett
av décken trycker pa lockets kant nér fordonet kor dver det. Ringen i brunnen som finns runt
locket, da det ligger pa sin plats, dr skadat. Skadan innebir att kanten pa locket ej dr skyddat
vid pékdrning och att det da kan resa sig da det blir ett hogt tryck pa den oskyddade delen av
locket. Nér locket har rest upp har det slagit 1 under fordonet precis dir gastankarna sitter.
Kraften har da varit sd stor att platen som skyddar tankarna gir sonder och en av gastankarna
forsvagats tillrackligt mycket for att rimna. Detta gor att den skadade tanken omedelbart toms
pa gas vilket ger upphov till det vita gasmolnet som chaufféren uppfattar.

Varfor gasmolnet har anténts har ej gétt att konstatera men sannolikt beror det antingen pa
gnistbildning vid olyckan alternativt att det finns heta ytor pa fordonet.

W K
NN

Figur 3. Bild pa skador pa brunnen som bedéms majliggora att locket har rest sig da fordonet kért 6ver det. Bilden dr tagen
efter olyckan da locket lagts tillbaka pa sin plats.
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Figur 5. Ndrbild pd gastankens skador.

3.2 Fordonets sakerhetsanordningar

Fordonets gastankar sitter relativt oskyddade under fordonet. De skyddas endast av en tunnare
plat som endast utgor ett skydd mot grus och sténk for att forhindra forslitningsskador dver tid.
Pliten har ej skyddat gastankrarna vid olyckan 1 tillricklig omfattning for att forhindra ett
gasldckage.
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Placeringen av gastankarna gor att de riskerar att utsdttas for yttre vald underifrén vid
exempelvis dikeskdrning eller liknande. Vid olyckan har placeringen av tankarna mdjliggjort
att skadorna har kunnat uppsta av brunnslocket som rest sig.

Det dr endast en av gastankarna som lackt ut pa grund av olyckan. Gasen i 6vriga tankar har ej
lackt ut dé tankarnas sikerhetsventiler har forhindrat att detta skett.
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4 Diskussion

Tryckkarl med brannbar gas utgdr en risk for brand och explosion om de utsétts for yttre vald.
Dels kan en kérlspringning innebéra en tryckvag som orsakar splitter och den brdnnbara gasen
kan antédndas och orsaka briannskador. Det bor darfor vara angelédget att skydda denna typen at
tryckkérl mot yttre vald samt, om det sker, minimera konsekvensen av en kérlsprangning eller
explosion. Pa det aktuella fordonet sitter gastankarna monterade pa undersidan och &r endast
skyddade fran yttre vald av en relativt tun plat. Placeringen av flaskorna och utformningen av
skyddet gor att flaskorna ldtt kan skadas om fordonet av ndgon anledning utsétts for yttre vald
underifran. Da det aktuella fordonet anvénds som sopbil r det troligt att de framfors pé vigar
och pé ett sétt som Okar risken for att detta kommer att kunna ske.

Den aktuella placeringen av gastankarna i kombination med en relativt svag skyddande plét,
bedoms dven Oka risken for skador pa personer eller egendom som kan befinna sig i ndra
anslutning till fordonet vid hiandelse av en olycka. Splitter, brand eller en tryckvég fran flaskor,
placerade nira marknivan kan léttare paverka en person som gér bredvid fordonet 4n om de satt
exempelvis pa taket.

Utifrén ovanstdende diskussion bor det vara motiverat att se dver placeringen av tankarna
och/eller skyddet mot yttre vald. Detta for att minska risken for skador pa tankarna samt, om
skador uppstar, minska risken for alvarliga konsekvenser.
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5 Slutsats

Nedan presenteras de slutsatser som har dragits, utifran analysen av olycksorsak och
olycksforlopp, tillsammans med rekommenderade dtgdrder for att undvika att en liknande
héindelse far sa stora konsekvenser.

5.1 Olycksorsak

Olycksorsaken ér skador pé en brunn som gjort att brunnslocket kunnat resa sig vid pdkdrning
samt gasflaskor som ej varit tillrickligt skyddade mot yttre vald for att motstd kraften frén ett
brunnslock.

Orsaken till att gasen antdnds kan ej sdkerstdllas men beddms bero antingen pa gnistbildning
eller kontakt med heta ytor pa fordonet.

5.2 Rekommenderade atgarder

For att undvika att liknande olyckor intréffar framover ges nedanstdende rekommendationer till
respektive aktor.

5.2.1 Nyttjare av fordonet

Fordon med den aktuella placeringen och utformningen av gasflaskor bor framféras extra
varsamt. Detta da flaskorna riskerar att skadas pd grund av yttre vald underifrn. Det dr ocksa
extra viktigt att fordonet kontrolleras innan varje pdborjad tur. Detta for att sékerstilla att
gastankarna eller brénslesystemet 1 dvrigt ar skadat.

5.2.2 Fordonstillverkare

Placeringen av flaskorna samt skyddet mot yttre vald bor ses dver. Flaskorna kan létt skadas
vid exempelvis en dikeskdrning. Placeringen innebér dven att flaskorna &r narmare exempelvis
géng- och cykeltrafikanter &n om de satt placerade pa taket, vilket kan innebéra en forh6jd risk
for alvarliga konsekvenser av en olycka.



